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HISTORIAS PERDIDAS DE ALAVA

Salburua, otro aerodromo sin suerte

Hace 83 aios abridla
segunda pista aérea
en Vitoria, relevode
ladeLakua, delaque
partieron los aviones
que bombardearon
la villade Gernika

o ha tenido suerte Vi-

toria con sus aeropuer-

tos. Van tres en su his-

toria y ninguno fue
nunca viento en popa. Algo que
no se corresponde con la pasion
que los vitorianos pusieron en esto
de volar desde el principio. Aqui
surgieron escuelas de vuelo y aqui
construyd Heraclio Alfaro el pri-
mer avion espafiol que volaba. E1
29 de septiembre de 1935 fue inau-
gurado en el campo denominado
Zalburu, al oeste de Vitoria, el ae-
ropuerto que sustituia al prime-
10, el de los pioneros, el de Lakua.
Han pasado 83 afios.

Entre otros, el piloto vitoria-
no Jesus Martinez de San Vicen-
te reclamaba un nuevo aerédro-
mo ante la demanda de vuelos. E1
habia decidido montar una escue-
la de aviacion. Entre 1931y1932
volaron con él mas de 600 perso-
nas. La aerondutica republicana
se tomo en serio la propuesta. Y
en 1934 autorizo la construccion
de un nuevo campo de vuelo. Te-
nia a su favor la consideracion de
estar en las rutas Madrid, Francia
y Vascongadas-Levante. Una co-
mision técnica eligié las campas
de Zalburu y descarto6 otras pro-
puestas en Otazu y Lasarte. El
Ayuntamiento y la Diputacién
cedieron los terrenos.

Es conocida la participacién de
José Martinez de Aragon, otro pi-
loto vitoriano, en la consecucion
del objetivo —su familia dono te-
rrenos para sacar adelante el pro-
yecto- hasta el punto de que se
decidi6 ponerle su nombre des-
pués de que muriera unos meses
antes de la inauguraciéon cuando
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ue recuerda el aerédormo de Salburua.
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volvia de Madrid de participar en
alguna de las reuniones prepara-
torias y llevaba el documento ad-
ministrativo para las obras.

Martinez de Aragon, ademas
de un gran aviador, compafiero
de los tres ases vitorianos, Hidal-
go de Cisneros, Ciria y Alfaro Four-
nier, se enfrent6 a la dictadura de
Primo de Rivera y particip6 en el
golpe de estado de Cuatro Vien-
tos en 1931, meses antes de la lle-
gada de la Republica. Ademds se
consideraba como el primer pilo-
to espafiol al que se atribuye ha-
ber realizado un looping o giro
vertical de 360 grados en los pri-
meros meses de 1913 a bordo de
un Morane Saulnier.

El periodista Pedro Gorospe,
piloto también, ha escrito que
«junto al jardin aromatico que re-
cuerda hoy el desaparecido aero-
puerto no existe, sin embargo,
ninguna referencia al aviador. La
estructura de una avioneta reali-
zada con tubo de acero y una man-
ga de viento forman el dnico gui-

Bereziak celebra su cuarenta
aniversario con una exposicion
y cuatro dias de conferencias
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VITORIA. Desde la primera foto-
grafia, alld por 1979, hasta la tltima.
El extenso album que atesora la ve-
terana cuadrilla de blusas y neskas
Bereziak —~con mas de 500 image-
nes- se desempolva y se abre ahora
al publico. A esta coleccién se su-
man, ademas, pancartas, videos, re-

cortes de periddico... En definitiva,
un repaso a la historia de este grupo
que se podra visitar desde hoy (inau-
guracion a las 20.00 horas) en el ho-
tel NH Canciller Ayala y que cuen-
ta con el patrocinio de EL. CORREO.

Junto al amplio documento his-
toérico habrd también una serie de
conferencias (de martes a jueves,

No a aquellos dias en los que vo-
lar seguia siendo una aventura in-
cierta, una aventura que al pio-
nero alavés le costo la viday.

La vispera del dia de la inaugu-
racion llegaron los aviadores Llo-
ré y Martinez de Pisén. Y por la
tarde, Urdiales y Del Barco, la flor
y nata de los pilotos republicanos.
También estuvo presente Maria
Josefa Colomer, primera piloto
femenina de Catalufia. En total
vinieron unos 16 aparatos proce-
dentes de todos los aerédromos
espanoles. Con toda la retérica de
siempre, Emilio Lloret, secreta-
rio de la Federacion Aerondutica
Espafiola, elogié en su discurso
las «inmejorables condiciones de
nuestro aeropuerto, afirmando
que el nuevo campo de aviacién
era uno de los mas importantes
de Espafia, estando su puesto jun-
to a los de Sevilla y Barajasy. Ahi
queda eso.

La inauguracién tuvo lugar a
las once y media y asistieron ade-
mas de las autoridades de la avia-

20.00 horas) con las que se busca que
«la celebracién no quede en una mera
exposicion, sino que este viaje por
la historia se haga de una manera
mAs amenay, explica Luis Izaga, pre-
sidente y uno de los miembros fun-
dadores de Bereziak.

El encargado de abrir este ciclo de
ponencias, abierto al publico, serd
Rafael Resines, que hablara sobre la
evolucion de las fiestas de La Blan-
ca a través de sus carteles anuncia-
dores, en muchos casos verdaderas
obras de arte en formato pequerio.
El ponente inaugural es blusa de Be-
reziak y trabaja de archivero.

«Cuando empezamos, éramos

cion, el gobernador civil, Bermu-
dez de Castro, el presidente de la
Gestora foral, Luis Dorao; Diaz
de Junguitu en representaciéon
del alcalde y otras autoridades.
Tras terminar los actos de la inau-
guracion se dio entrada a un nu-
merosisimo publico. Por la tarde,
hubo una exhibicién de todos los
aviones que habian llegado por la
mafana.

Vuelo de pasajeros

El aer6dormo de Zalburu o de
Martinez de Aragon pudo demos-
trar poco después sus excelentes
cualidades porque fue utilizado
por las fuerzas sublevadas en sus
ataques a los republicanos. Y tam-
bién tuvo un protagonismo en el
bombardeo de Gernika. A finales
de marzo de 1937, en visperas de
la ofensiva franquista para rom-
per el frente de Alava, se conta-
ban en el entonces aerédromo
Martinez de Aragén unos 80 ae-
roplanos alemanes. Entre ellos,
los modernisimos Messerschmitt
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Bf109, monoplanos que, mejora-
dos luego con una palamasenla
hélice, fueron la base de la Luft-
waffe alemana durante la I Gue-
rra Mundial. El mejor caza del
mundo del momento, que Hitler
mando probar en los cielos espa-
fioles, rodaba en las praderas de
Salburua.

E116 de agosto de 1937, Iberia,
que habia nacido diez afios antes,
reinicia sus vuelos comerciales
con una linea que unia Tetuan-
Sevilla-Caceres-Salamanca-Bur-
gos-Vitoria y utilizaron los famo-
sos ‘pablos’ o Junkers JU-52, al-
quilados a Lufthansa. Hubo otras
lineas durante la Guerra Civil,
pero finalizada esta y comenza-
da la II Guerra Mundial, los alia-
dos cortaron el suministro de
combustible a Espaiia. No se po-
dia volar.

El aeropuerto General Mola,
llamado asi desde 1937, se volvid
a abrir al trafico aéreo en 1948. Su
pista era de 900 por 60 metros.
Un barracén de madera y una sala
de viajeros. Pero tenia un gran in-
conveniente, la cabecera cruzaba
la N-1y hubo que poner un paso
anivel con barreras. En 1952 se
abri6 una nueva linea Madrid Vi-
toria por parte de Aviaco que durd
poco tiempo. En 1953, el home-
naje a Heraclio Alfaro permiti6 la
creacién de un potente aeroclub
que utiliz6 sus instalaciones. E1
trafico aéreo, sin embargo langui-
dece y en 1966 cuando se abre al
trafico aéreo solo aterrizan avio-
nes privados y deportivos.

En los afios 70, diez afios antes
de la inauguracion de Foronda, la
prensa local lo llamaba ovej6dro-
mo porque en vez de aviones, lo
que abundaba en sus pistas eran
los rebafos de oveja. Eso si. Mu-
chos proyectos de relanzar el ae-
Topuerto, pero escasos aviones.

O Mas Historias
Perdidas de Alava
en elcorreo.com

muy pocos, apenas unos cincuenta.
Ahora ya somos mas, casi 300. La fa-
milia se ha ampliado, pero la ilusién
sigue intactay, confiesa Izaga, pre-
sente en la primera foto que se sa-
caron como cuadrilla en 1981. «Solo
quedamos Eduardo Valle y yo, una
sefial de que ya somos algo viejosy,
bromea revisando entre el dlbum.
Precisamente, Valle ofrecerd la se-
gunda charla, el martes 17. En su caso
hablard a la concurrencia sobre ba-
res y tascas de Vitoria que han sido
sede de las cuadrillas de mozos a lo
largo de la historia. El veterano ‘be-
rezi’ lleva afios metido en la inves-
tigacion y divulgacién en torno a las

barras, cafeterias y demads de la ciu-
dad.

El antropdlogo Jesus Prieto Men-
daza, en cambio, tomara la palabra
el jueves 18 para recordar las anéc-
dotas —aquellas que se pueden con-
tar- mas graciosas y curiosas que han
vivido a lo largo de cuatro décadas
de fiestas. Muchos de esos chascha-
rrillos ya estan recogidos en sendos
libritos que ha escrito el también
blusa de la cuadrilla.

Cerrara el ameno ciclo el viernes
José Mari Bastida, Txapi, folclorista
y musicélogo, bajo el titulo ‘Desde
el siglo XIX al XXI. La Blanca es La
Blanca’.



